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Les garagistes 
suisses 
redoutent 
une masse 
de licenciements 

r D A I M T C '-es ssrasistes suisses redoutent une imminente modification des regies de concurrence 
L l t M I P I I E de I'Union europeenne. Des mai 2010. le fameux REG (reglement europeen d'exemption 
pour la brauche automobile) pourrait disparaitre. Les constructeurs seraient des lors moins proteges, 
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PHILIPPE RODRIK 

LEGISLATION 
Des mai 2010, le cadre legal 
de la vente de voitures 
neuves devrait etre modifiö 
dans I'Union europeenne. 
Ce changement de regime 
risque de faire capoter 
nombre d'entreprlses suisses. 

E ffroi chez les garagistes 
suisses. En pleine erise 
öconomique, ils doivent 

se preparer ä de tres probables 
cliangements dans le cadre 16-
gal europeen, propres ä la bran-
che automobile. Disciplinee, la 
Suisse risque alors d'etre tent6c 
d'adapter immediatement sa le­
gislation, afin dc la rcndre 
eurocompatible. «Nous crai-
gnons clans ce cas une nette 
diminution du nombre de gara­
ges. La disparition d'une im-
portante quantite de postes de 
travail serait des lors inevita­
ble», prfevient le president de 
I'Union professionncllc Suisse 
de l'automobile (UPSA), Urs 
Wernli. 

Les garagistes helvetiques re­
doutent une imminente modifi­
cation des regies de concur­
rence de I'Union europeenne. 
Des mai prochain, le fameux 
REG (reglement europeen 
d'exemption pour la brauche 
automobile) pourrait disparai­
tre. Les constructeurs automo­
biles seraient dös lors moins 
proteges et exposes ä davantage 
de concurrence. L'6ventuel 
deuil du REG menace ainsi de 
provoquer celui de sa version 
helvetique, la directive Co-
mauto. 

Mais l'UPSA tient enorme-
ment ä la Comauto. Aussi s'ef-
force-t-elle de faire valoir 
aupres des autorites, et de la 
Cornco (Commission de la 
concurrence) en particulier, 
une recente etude de la Haute 
Ecole pour les sciences appli-
quees de Zurich. Ses conclu­
sions sont sans ambigui'tcs: «La 

Comauto, entree en force en 
2004, a nettcmcnt stimulö la 
concurrence. Les consomma-
teurs suisses cn ont cux-m6mcs 
beneTicie.» 

Berne n'est pas d'accord 
Au debut de l'annee, un 

groupe d'experts, mandate par 
le Departement federal de l'eco-
nomie, n'a eependant pas par-
tagc complctemcnt cc point de 
vue: «Une revision du r6gime 
actuel s'averc necessaire.» Urs 
Wernli r6plique: «SI la Comco 
supprime les rfegles actuelles de 
concurrence relevant du droit 
des cartels, l'avenir promet 
d'etre lugubre. 11 faudrait en 
effet s'attendre ä des augmenta­
tions de prix et ä une offre 
moins diversifiee.» L'UPSA re-
vendique done «un maintien 
illimitfe de la directive Co­
mauto». 

Les incertitudes Juridiques et 
commerciales du moment ne 
manquent pas de toucher les 
profcssionnels du bassin lema-
nique. «Dans le cadre legal ac­
tuel, les constructeurs sont obli­
ges de nous fournir, contre 
paiement, l'acces ä toutes les 
donnees techniques. Si cette re­
gie disparait, de nombreux ga­
ragistes se trouveront limit6s 
dans les reparations et le rem-
placcment des pieces de re-
change», indique le president 
de la section genevoise de 
l'UPSA, Yves Golaz. 

Le secretaire general de la 
section vaudoise, Jean-Luc Pir-
lot, ne dement pas cette realite: 
«Nos membres se montrent 
neanmoins tres partages sur les 
int6r6ts de la Comauto. Cette 
directive a en effet permis aux 
constructeurs et importateurs 
d'imposer de plus en plus d'exi-
gences aux garagistes. Et cel-
lcs-ci deviennent de plus en 
plus lourdes financierement. 
Les marques allemandes haut 
de gamme semblent tout parti-
culierement participer a cette 
tendance.» 

Sur le terrain, nous avons 
effectivement rencontrS de pe-

tites entreprises confrontees ä 
d'importantes charges. «Un 
constructeur d'outre-Rliin veut 
m'obliger ä m'equiper d'une re­
ception dite active. II m'en coü-
tera 200 000 francs. II a en plus 
instaure une regie prevoyant 
un minimum de 180 mötres 
carr6s de vitrines. Pour une 
telle extension, je devrai payer 
500 000 francs. Et je devrai 
proceder ä tous ces investisse-
ments sans savoir si de nouvel­
les exigences et des frais sup-
pldmentaires ne me seront pas 
imposös d6ja l'an prochain», 
temoigne un patron romand. 

La lutte se durclt 
En fait, la vente de voitures 

neuves s'effectue encore sur un 
marche de forte proximitfi en 
Suisse. Nous assistoiis done au 
debut d'une concentration de 
son reseau de garages. Ce phe-
noruene a commence il y a plus 
de dix ans chez nos voisins. 
«L'agent principal d'une mar­
que ä Lyon contröle des etablis-
scments rfcpartis dans une ein-
quantaine de localitds. Dans 
notre pays, il y a un agent 
principal dans chaque ville. Au 
bout du compte, un agent prin­
cipal francais vend ä lui tout 
seul plus d'autos que tous ses 
homologues helvetiques reu-
nis», evalue Yves Golaz. 

L'UPSA a quoi qu'il cn soit 
encore renforc6 la semaine der-
niSre son travail de lobbying 
auprds de la Comco et des 
milieux politiques. Affaire ä sui-
vre.« 

Argus Ref 36564037 

A R G U S d ^ A<;U5 de-Ciwse AO KüdigetsTOssg I i Posifoch CI 1-80?/ /jiic-i 

. - • • • . . . . . . . . . . ~HI 044 388 fi? 00 hrx044 386 9.7 CA www.difius.dt 
Ausschnitt Seite 
Bericht Seite 

2 / 2 
2 / 3 0 

http://www.difius.dt


ARGUS<©> 
AA E D I F N B F O ß A C H T U N G 

641036 / 641.36 / 56'587 mm2 / Farben: 3 

m heures 
Regions 
1003 Lausanne 
Auflage 6 x wöchentlich 45'639 

Seite 14 28.09.2009 
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suisses 
redoutent 
une masse 
de licenciements 

fDAIIITE Les saragistes suisses redoutent une Imminente modification des regies de concurrence 
v I l M l l l I C de I'Union europeenne, Des mal 2010, le fameux REG (reglement europeen d'exemption 
pour la branche automobile) pourrait disparaitre. Les constructeurs seraient des lors molns proteges. 
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LEGISlATfON 
Des mal 2010, le cadre legal 
de la vente de voitures 
neuves devralt etre modifie 
dans I'Union europeenne. 
Ce changement de regime 
risque de faire capöter 
nombre d'entreprlses suisses. 

PHILIPPE RODRIK 

E ffroi chez les garagistes 
suisses. En pleine crise 
ficonomique, ils doivent 

se preparer ä de tres probables 
changements dans le cadre le­
gal europeen, propres ä la bran­
che automobile. Disciplinee, la 
Suisse risque alors d'etre tentee 
d'adapter immediatement sa le­
gislation, afin de,[la rendre 
eurocompatible. «Nous crai-
gnons dans ce cas une nette 
diminution du nombre de gara­
ges. La disparition d'une im-
portante quantite de postes de 
travail seralt des lors inevita­
ble», previent le president de 
I'Union professlonnelle suisse 
de l'automobile (UPSA), Urs 
Wernli. j 

Les garagistes helvetiques re­
doutent une Imminente modifi­
cation des regies de concur­
rence de I'Union europeenne. 
Des mal prochain, le fameux 
REG (reglement europeen 
d'exemption pour la branche 
automobile) pourrait disparai­
tre. Les constructeurs automo­
biles seraient des lors moins 
prot6ges et exposes ä davahtage 
de concurrence. L'eventuel 
deuil du REG menace ainsi de 
provoquer celui de sa version 
helvetique, la directive Co-, 
mauto. 

Mais l'UPSA tient enorme-
ment ä la Comauto, Aussi s'ef-
force-t-elle de .faire valoir 
aupres des autoritßs, et de la 
Comco (Commission de la 
concurrence) en particulter, 
une recente etude.de la Haute, 
Ecole pour les sciences appli-
quGes de Zurich. Ses conclu­

sions sont sans ambiguites: «La 
Comauto, entree en force en 
2004, a nettement stknule la 
concurrence. Les consömma-
teurs suisses en ont eux-memes 
beneficife.» 

Berne n'est pas d'accord 
Au debut de l'annee, un 

groupe d'experts, mandate par 
le Dfepartement federal de l'eco-
nomle, n'a cependant pas par-
tage completement ce point de 
vue: «Une revision du regime 
actuel s'avere necessaire.» Urs 
Wernli replique: «Si la Comco 
supprime les regies actuelles de 
concurrence relevant du droit 
des cartels, l'avenir promet 
d'etre lugubre, II faudrait en 
effet s'attendfe ä des augmenta­
tions de prix et ä une offre 
moins diversiflee.» L'UPSA re-
vendique done «un maintien 
illimite de la directive Co­
mauto», 

Les incertitudes juridlques et 
commerciales du moment ne 
manquent pas de toucher les 
professionnels du bassin lema-
nique. «Dans le cadre legal ac­
tuel, les constructeurs sont obli­
ges de nous fournir, contre 
paiement, l'acces ä toutes les 
donnees techniques, Si cette re­
gle dlsparait, de nombreux ga­
ragistes se i trouveront Uraltes 
dans les reparations et le rem-
placement des pieces de re-
change», indique le president 

•*'de la section genevoise de 
l'UPSA, Yves Golaz. 

v Le secretaire general de la 
section vaudoise, Jean-Luc Pir-
lot, ne dement pas cette realite: 
«Nos membres se montrent 
nSanmoins tres partages sur les 
interets de la Comauto. Cette 
directive a en effet permis aux 
constructeurs et importateurs 

d'imposer de plus en plus d'exi-
gences aux garagistes, Et cel-
les-ci deviennent de plus en 
plus lourdes finaricierement., 
Les marques allemandes haut 
de gamme semblent tout parti-
culierement partieiper ä cette 
tendance.» 

Sur le terrain, nous avons 

effectivement rencontrfi de pe-
tites entreprises confrontees ä 
d'importantes charges, «Un 
construeteur d'outre-Rhin veut 
m'obliger ä m'equiper d'une re­
ception dite active,. II m'en coü-
tera 200 000 francs, n a en plus 
instaur6 une regle prevoyant 
un minimum de 180 metres 
carres de vitrines. Pour une 
telle extension, je devrai payer 
500 000 francs. Et je devrai 
proceder ä tous ces invesfisse-
ments sans savoir si de nouvel­
les exigences et des frais sup­
plementäres ne me seront pas 
imposes dejä fan prochain», 
temoigne un patron romand. 

La lutte se durclt 
En fait, la vente de voitures' 

neuves s'effectue encore sur un 
marche de forte proximit6 en 
Suisse. Nous assistons done au 
dSbut d'une concentration de 
son reseau de garages. Ce phfi-
nomene a commence il y a plus 
de dix ans eher nos voisins, 
«L'agent principal d'une mar­
que ä Lyon contröle des etablis-
sements repartis dans une etn-
quantalne de localites. Dans 
notre pays, il y a un agent 
principal dans ch'aque ville, Au 
bout du compte, un agent prin­
cipal francais vend ä lui tout 
seul plus d'autos que tous ses 
homologues helvetiques reu-
nis», evalue Yves Golaz. 

L'UPSA a quoi qu'il en soit 
encore renforce la semaine der-
niere son travail de lobbying 
aupres de la Comco et des 
milieux politiques. Affaire ä sui-
vre.B 
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Les garagistes suisses redoutent une masse de licenciements 
LEGISLATION 
| Des mai 2010, le cadre legal de la vente de voitures neuves devrait etre modifie dans I'Union 

europeenne. Ce changement de regime risque de faire caputer nombre d'entreprises suisses. 

© AFP | Les garagistes suisses redoutent une imminente modification des regies de concurrence de 
I'Union europeenne. Des mai 2010, le fameux REG (reglement europeen d'exemption pour la 
branche automobile) pourrait disparaTtre. Les constructeurs seraient des lors molns proteges. 

PHILIPPE RODRIK | 28.09.2009 | 00:02 

Effroi chez les garagistes suisses. En pleine crise öconomique, ils doivent se preparer ä de tres 
probables changements dans le cadre legal europeen, propres ä la branche automobile. Disciplinee, 
la Suisse risque alors d'etre tentee d'adapter immediatement sa legislation, afin de la rendre 
eurocompatible. «Nous craignons dans ce cas une nette diminution du nombre de garages. La 
disparition d'une importante quantite de postes de travail serait des lors inevitable», previent le 
president de I'Union professionnelle suisse de l'automobile (UPSA), Urs Wernli. 

Les garagistes helvetiques redoutent une imminente modification des regies de concurrence de 
I'Union europeenne. Des mai prochain, le fameux REG (reglement europ6en d'exemption pour la 
branche automobile) pourrait disparaitre. Les constructeurs automobiles seraient des lors moins 
proteges et exposes ä davantage de concurrence. L'eventuel deuil du REG menace ainsi de 
provoquer celui de sa version helvetlque, la directive Comauto. 

Mais l'UPSA tient enormement a la Comauto. Aussi s'efforce-t-elle de faire valoir aupres des 
autorites, et de la Comco (Commission de la concurrence) en particulier, une recente etude de la 
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Haute Ecole pour les sciences appliquees de Zurich. Ses conclusions sont sans ambiguTtes: «La 
Comauto, entree en force en 2004, a nettement stimule la concurrence. Les consommateurs suisses 
en ont eux-memes beneflcie.» 

Berne n'est pas d'accord 
Au debut de I'annee, un groupe d'experts, mandate par le Departement federal de I'economie, n'a 
cependant pas partage completement ce point de vue: «Une revision du regime actuel s'avere 
necessaire.» Urs Wernli replique: «Si la Comco supprime les regies actuelles de concurrence 
relevant du droit des cartels, I'avenlr promet d'etre lugubre. II faudralt en effet s'attendre ä des 
augmentations de prix et ä une offre molns diversified.» L'UPSA revendlque done «un maintien 
illimite de la directive Comauto». 

Les incertitudes juridiques et commerciales du moment ne manquent pas de toucher les 
professionnels du bassin lemanique. «Dans le cadre legal actuel, les constructeurs sont obliges de 
nous fournir, contre paiement, Faeces ä toutes les donnees techniques. Si cette regle dlsparait, de 
nombreux garagistes se trouveront limltes dans les reparations et le remplacement des pieces de 
rechange», indique le president de la section genevoise de l'UPSA, Yves Golaz. 

Le secretaire general de la section vaudoise, Jean-Luc Pirlot, ne dement pas cette realite: «Nos 
membres se montrent ii6anmoins tres partages sur les interels de la Comauto. Cette directive a en 
effet permis aux constructeurs et importateurs d'imposer de plus en plus d'exigences aux garagistes. 
Et celles-ci deviennent de plus en plus lourdes financierement. Les marques allemandes haut de 
gamme semblent tout partlculierement participer ä cette tendance.» 

Sur le terrain, nous avons effectivement rencontre de petites entreprises confrontees A d'importantes 
charges. «Un constructeur d'outre-Rhin veut m'obliger ä m'equiper d'une reception dite active. II 
m'en codtera 200 000 francs. II a en plus instaure une regie prevoyant un minimum de 180 metres 
carres de vitrines. Pour une telle extension, je devrai payer 500 000 francs, Et je devrai procedera 
tous ces investissements sans savoir si de nouvelles exigences et des frais supplementaires ne me 
seront pas imposes dejä I'an prochain», temoigne un patron romand. 

La lutte se durcit 
En fait, la vente de voitures neuves s'effectue encore sur un marche de forte proximite en Suisse. 
Nous asslstons done au debut d'une concentration de son reseau de garages. Ce phenomene a 
commence il y a plus de dix ans chez nos voisins. «L'agent principal d'une marque ä Lyon contröle 
des etablissements repartis dans tine cinquantalne de localites. Dans notre pays, il y a un agent 
principal dans chaque ville. Au bout du compte, un agent principal francais vend a lui tout seul plus 
d'autos que tous ses homologues helvetiques reunis», evalue Yves Golaz. 

L'UPSA a quo! qu'il en soit encore renforce la semaine derniere son travail de lobbying aupres de la 
Comco et des milieux politiques. Affaire ä suivre. 

Vos commentaires sont les bienvenus. Soyez concis, courtois et pertinents. Les commentaires 
injurieux et hors sujet seront effaces. En cas de non respect de ces instructions, le compte d'un 
utilisateur pourra etre bloque sans preavis. 
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Les garagistes redoutent une masse de fermetures et de 
licenciements 
LEGISLATION 
| Des mai prochain, le cadre legal de la vente de voitures neuves devrait etre modifie dans I'Union 

europeenne. Ce changement de regime risque de faire capoter nombre d'entreprises suisses. 

© penelope henriod | Les garagistes helvetiquesredoutent une imminente modification des regies de 
concurrence de I'Union europeenne, 

PHILIPPE RODRIK | 28.09.2009 | 00:01 

Quel effroi chez les garagistes suisses! En pleine crise economique, ils doivent se preparer ä de fort 
probables changements dans le cadre legal europeen, propres ä la branche automobile. Disciplinee, 
la Suisse risque alors d'etre tentee d'adapter immediatement sa legislation, afin de la rendre 
eurocompatible. «Nous craignons dans ce cas une nette diminution du nombre de garages. La 
disparitlon d'une importante quantite de postes de travail serait des lors inevitable», previent le 
president de I'Union professionnelle suisse de I'aiitomobile (UPSA), Urs Wernli. 

Les garagistes helvetiques redoutent une imminente modification des regies de concurrence de 
I'Union europeenne. Des mai prochain, le fameux REG (reglement europeen d'exemption pour la 
branche automobile) pourrait disparaitre. Les constructeurs automobiles seraient des lors moins 
proteges et exposes a davantage de concurrence. L'eventuel deuil du REG menace ainsi de 
provoquer celui de sa version helvetique, la directive Comauto. 

Mais l'UPSA tient enormement a la Comauto. Aussi s'efforce-t-elle de faire valoir aupres des 
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autorites, et de la Comco (Commission de la concurrence) en particuller, une recente etude de la 
Haute Ecole pour les sciences appliquees de Zurich. Ses conclusions sont sans ambigu'ftes: «La 
Comauto, entree en force en 2004, a nettement stlmule la concurrence, Les consommateurs suisses 
en ont eux-memes beneficie.» 

Berne n'est pas d'accord 

Au debut de I'annee un groupe d'experts, mandate par le Departement federal de I'economie, n'a 
cependant pas partage completement ce point de vue: «Une revision du regime actuel s'avere 
necessaire.» Urs Wernli replique; «Si la Comco supprime les regies actuelles de concurrence 
relevant du droit des cartels, I'avenir promet d'etre lugubre. II faudrait en effet s'attendre ä des 
augmentations de prix et ä une offre moins diversifiee.» L'UPSA revendique done «un maintien 
illimite de la directive Comauto». 

Les incertitudes juridlques et commerciales du moment ne manquent pas de toucher les 
professionnels du bassln lemanique. «Dans le cadre legal actuel, les constructeurs sont obliges de 
nous fournir, contre paiement, I'acces a toutes les donnees techniques. Si cette regie disparait, de 
nombreux garagistes se trouveront limiles dans les reparations et le remplacement des pieces de 
rechange», indique le president la section genevoise de l'UPSA, Yves Golaz. 

Le secretaire general de la section vaudoise, Jean-Luc Pirlot, ne dement pas cette realite: «Nos 
membres se montrent neanmoins tres partages sur les interets de la Comauto. Cette directive a en 
effet permis aux constructeurs et importateurs d'imposer de plus en plus d'exigences aux garagistes. 
Et celles-ci deviennent de plus en plus lourdes financlerement. Les marques allemandes haut de 
gamme semblent tout particulierement participer ä cette tendance.» 

Sur le terrain, nous avons effectivement rencontre de petites entreprises confrontees ä d'importantes 
charges. «Un constructeurd'outre-Rhin veul m'obliger ä m'equiper d'une reception dite active. II 
m'en coütera 200 000 francs. II a en plus instaure une regie prevoyant un minimum de 180 metres 
canes de vitrines. Pour une telle extension je devrai payer 500 000 francs. Et je devrai proceder ä 
tous ces investissements sans savoir si de nouvelles exigences et des frais supplementaires ne me 
seront pas imposes dejä I'an prochain», ternoigne un patron romand. 

La lutte se durcit 

En fait, la vente de voitures neuves s'effectue encore sur un marche de forte proximite en Suisse. 
Nous assistons done au debut d'une concentration de son reseau de garages. Ce phenomene a 
commence il y a plus de dix ans chez nos voisins. «L'agent principal d'une marque a Lyon contröle 
des etablissements repartis dans une cinquantaine de localites. Dans notre pays, il y a un agent 
principal dans chaque ville. Au bout du compte, un agent principal francais vend ä lui tout seul plus 
d'autos que tous ses homologues helvetiques reunis», evalue Yves Golaz. 

L'UPSA a quoi qu'il en soit encore renforce la semaine derniere son travail de lobbying aupres de la 
Comco et des milieux politiques. Affaire a suivre. 

Vos commentaires sont les bienvenus. Soyez concis, courtois et pertinents. Les commentaires 
injurieux et hots sujet seront effaces. Pour plus d'informalions, consulter notre Charte internet 
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Les garagistes redoutent une masse 
de fermetures et de licenciements 

Les garagistes helvetiques redoutent une imminente modification des reglos de concurrence dc 
I'Union europeenne. (PENULOPE MCNHIOD) 

ter imm&diatement sa legisla­
tion, afin de la rendre 
eurocompatible. «Nous crai-
gnons dans cc cos une ncttc 
diminution du nombre de gara­
ges. La disparition d'une impor-
tante quanlitfi de posies de tra­
vail serait des lors inevitable», 
previent le president de I'Union 
professlonnelle suisse de l'auto-
mobile (UPSA), Urs Wernli. 

Les garagistes helvetiques re­
doutent une imminente modifi-

Quel effroi chez les uara- c a t i o n d e s r f i g l e s d e e o n c l u " 
Sessuiss^En , Ä e r e n c c d e 1 , U n , o n ™°&™^ 
g e S S f i i lis « " •"-! F ^ - i n , le fameux 
A~; ,.„ .„.A,™,.™. * A.. REG (reglement europeen 

d'exemption pour la branche 
automobile) pourrait disparai­
tre. Les constructeurs automo­
biles seraient des lors moins 
proteges et exposes a davantage 
de concurrence. L'cvcnincl 

LEGISLATION 
Des mai prochain, le cadre 
legal de la vente de voitures 
neuves devrait etre modifie 
dans I'Union europeenne. Ce 
changement de regime risque 
de falre capoter nombre 
d'entreprlses suisses. 

PHILIPPE RODRIK 

uel effroi chez les gara-
I gistes suisses! En pleine 
crise economique, lis 
doivent se preparer a de 

fort probables changements 
clans le cadre legal europeen, 
propres ä la branche automo­
bile. Disciplined, la Suisse ris­
que alors d'etre tentee d'adap-

deuil du KKG menace ainsi de 
provoquer celui de sa version 
helvetique, la directive Co­
mauto. 

Mais l'UPSA ticut enorme-
ment a la Comauto. Aussi s'ef-
force-t-elle de faire valoir 
aupres des autorites, ct de la 
Comco (Commission de la 
concurrence) en particulier, 
une recente etude de la Haute 
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Ecole pour les sciences appli-
quees de Zurich. Ses conclu­
sions sont sans ambigui'tes: «La 
Comauto, entree en force en 
2004, a nettement stimule la 
concurrence. Les consomma­
teurs suisses en ont eux-memes 
beneficie.» 

Berne n'est pas d'accord 
Au debut de l'an nee un 

gioupe d'experts, mandate par 
le Departement federal de l'eco-
nomie, n'a cependant pas par-
tage complement ce point de 
vue: «Une revision du regime 
actuel s'avere necessaire.» Urs 
Wernli replique: «Si la Comco 
supprime les regies actuelles de 
concurrence relevant du droit 
des cartels, l'avenir promet 
d'etre lugubre. II faudrait en 
effet s'attendre ä des augmenta­
tions de prix et ä. une offre 
moins diversifiee.» L'UPSA re-
vendique done «un maintien 
illimite de la directive Co­
mauto». 

Les incertitudes juridiques et 
commerciales du moment ne 
manquent pas de toucher les 
professionnels du bassin lema-
nique. «Dans le cadre legal ac­
tuel, les constructeurs sont obli­
ges de nous fournir, contre 
paiement, l'acces ä toutes les 
donnees techniques. Si cette re­
gie disparait, de nombreux ga­
ragistes se trouveront limites 
dans les reparations et le rem-
placement des pieces de re-
change», indique le president la 
section genevoise de l'UPSA, 
Yves Golaz. 

Le secretaire general de la 
section vaudoise, Jean-Luc Pir-
lot, ne dSment pas cette realite: 
«Nos membres se montrent 
neanmoins tres partages sur les 
interets de la Comauto. Cette 
directive a en effet permis aux 
constructeurs et importateure 
d'imposer de plus en plus d'exi-

gences aux garagistes. Et cel-
les-ci deviennent de plus en 
plus lourdes fiiiancierement. 
Les marques allemandes haut 
de gamme semblent tout parti-
culierement participer ä cette 
tendance.» 

Sur le terrain, nous avons 
effectivement rencontre de peti­
tes entreprises confrontees ä 
d'importantes charges. «Un 
constructeur d'outre-Rhin vent 
m'obliger ä m'equiper d'une re­
ception dite active. II men cofi-
tera 200 000 francs. II a en plus 
instaure une regie prevoyaut un 
minimum de 180 metres carres 
de vitrines. Pour une telle ex­
tension je devrai payer 500 000 
francs. Et je devrai proceder a. 
tous ces investissements sans 
savoir si de nouvelles exigences 
et des frais supplementaires ne 
me seront pas imposes dejä Pan 
prochain», temoigne un patron 
romand. 

La lutte se durcit 
En fait, la vente de voitures 

neuves s'effectue encore sur un 
marche de forte proximite en 
Suisse. Nous assistoiis done au 
debut d'une concentration de 
son reseau de garages. Ce phe-
nomene a commence il y a plus 
de dix ans chez nos voisins. 
«L'agent principal d'une mar­
que ä Lyon contröle des etablis-
sements repartis dans une cin-
quantaine de localites. Dans no­
tre pays, il y a un agent 
principal dans cbaque vtlle. Au 
bout du compte, un agent prin­
cipal frangais vend ä lui tout 
seul plus d'autos que tous ses 
homologties helvetiques reu-
nis», evalue Yves Golaz. 

L'UPSA a quoi qu'il en soit 
encore renforce la semaine der-
niere son travail de lobbying 
aupres de la Comco et des 
milieux politiques. Affaire ä 
suivre. 
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