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s Automarkts profitieren alle

e

Eine runde Sache: Vor allem Kleinbetricbe konnten von der Liberalisicrung des Automarkes profitieren,

Konsumenten, Autohéindler und
Importeure sind sich cinig: Die
Liberalisierung des Schweizer
Automarkts muss weitergefiihrt
werden, Da die EUihre Regelung
{iberpriift, ist allerdings auch

die Schweizer Losung gefihrdet.
Von Hans Galli, Bern

Die Schweiz war frither bej Autos eine
Hochpreisinsel, Die Hersteller schraubten
die Preise fiir die kaufkeiftigen Eidgenos-
sen in die Hohe, Das hat sich gefindert:
Wer heute in der Schweiz ein Auto kautft,
muss nicht mehr tiefer in die Tasche grei-
fen als in der EU. Das geht aus dem Gut-

achten «Automobilbranche und Wettbe-
werb am Scheldeweg» der Ziircher Hoch-
schule fir Angewandte Wissenschaft
(ZHAW) hervor, die gestern in Bern vor-
gestellt wurde. Die Konsumenten sparten
jahrlich 8o Millionen Franken, so das Fazit.

Ausléser flir die Trendwende war die
Marktéffnung im Jahr 2005. Seither diivfen
die Autohersteller und Importeure die
Hiindler nicht mehr fest an sich binden:
Letz2tere kénnen die Preise selber bestim-
men und haben die Mdglichkeit, mehrere
Autamarken parallel zu fibren. Die Be-
triebe haben die Wahl, ob sie Handel und
Service oder nur einen der beiden Berei-
che betreiben wollen, Garagen diirfen Ga-
ranticarbeiten fir mehrere Marken aus-
flihren, Ersatzteile kinnen sie auf dem eu-
ropiischen Markt frei einkaufen, sofern
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die Qualitat stimmt. Lieferanten und

Horrorszenario trat nicht ein

Beschlossen wurde die Marktdffnung
bereits im Jahr 2002, Die Wettbewerbs-
kommission (Weko) verabschiedete da-
mals ihre Kfz-Bekanntmachung. Sie ge-
wihrte der Branche aber eine Ubergangs-
frist bis 2005, damit sie das Héndlernetz
anpassen konnte. Die Prognosen waren
damals dister: Bis zu 40 Prozent der iiber
4000 Autogaragen in der Schweiz seien
dem Untergang geweiht, prophezeite das
Beratungsunternehmen Mercer. Die Libe-
ralisierung werde zu einer Konzentration
fithren: Der Trend gehe Richtung Gross-
betriebe auf Kosten der kleinen Garagen.

Doch laut der gestern vorgestellten Stu-
die ist das Gegenteil passiert: Die Kleinbe-
triebe sind gestdrkt worden, obwahl sich
der Wettbewerb verschiirft hat. Das zu-
mindest geht aus der Befragung von 1400
Unternehmern hervor: Vier von fiinf ha-
ben angegeben, der Konkurrenzdruck
beim Neuwagenabsatz habe sich erhéht
oder sogar stark erhht. Vor allem konkur-
renzierten sich die Hindler jetzt dort, wo
es frither praktisch keinen Wettbewerb
gab: beim Verkauf der Autos derselben
Marke. Trotz des Konkurrenzdrucks sagte
jedes zweite Unternehmen, der Umsatz
sei seit der Marktbffnung gestiegen.

Etwa i5 Prozent der Unternehmen ver-
kaufen heute mehrere Automarken, und
immerhin § Prozent der Garagen haben
auf reinen Service umgestellt. Gerade die
kleinen Betriebe profitie-
ren offensichtlich davon,
dass ihnen die Impor-
teure die Bedingungen
nicht mehr diktieren kn-
nen. Viele von ihnen ha-
ben dank der Marktoff-
nung eine Nische gefun-
den. Das ist auch der
Hauptgrund, weshalb der
Autogewerbeverband
Schweiz fur die Beibehal-
tung der Marktoffnung in der jetzigen
Form kimpft.

EU plant Abschwiichung

Aufgeschreckt wurde die Branche
durch Pline der EU, ihre Gruppenfreistel-
lungsverordnung (GVO) aufzuheben oder
abzuschwiichen. Die GVO ist das Vorbild

Absprachen zwischen

Héndlern sind nicht

immer schidlich.

fir die Kfz-Bekanntmachung in der
Schweiz. Im Juli hat die EU beschlossen,
die Marktliberalisierung zumindest bis ins
Jahr 2013 weiterzuftihren, Stephan Simon
von der EU-Kommission in Brilissel sagte
gestern auf einer Tagung des Autoge-
werbeverbandes in Bern, nach 2013 werde
die jetzige Regelung
kaum weltergefiihrt. Es
werde wohl nur noch eine
Mini-GVO geben. Diese
diirfte sich nicht mehr auf
den  Neuwagenverkauf
beziehen, sondern nur
noch auf den Service-, Re-
paratur- und Ersatzteil-
markt.

Fiir zusitzliche Beun-
ruhigung im Schweizer
Autogewerbe sorgen Forderungen im In-
land, dass nicht nur die Kfz-Bekanntma-
chung gedndert werden soll, sondern auch
das Kartellgesetz. In einem Expertenbe-
richt zum Kartellgesetz von Anfang Januar
steht, dass Absprachen zwischen Lieferan-
ten und Hindlern nicht in jedem Fall
schidlich seien, Auch die Denkfabrik Ave-

nir Suisse hat schon eine Lockerune des
Verbots von Vertikalabsprachen gefor-

dert. Die rigide Durchsetzung sei volks-
wirtschaftlich schéidlich.

Weko-Prisident Walter Stoffel meinte,
es wire schade, eine Regelung aufzuge-
ben, deren Erfolg derart klar sichtbar sei.
Letztlich miisse sich die Schweiz aber
nach der EU-Regelung ausrichten.

Lob von allen Seiten

Auch Niklaus Lundsgaard-Hansen, Pri-
sident des Touring Clubs der Schweiz,
lobte die Markt8ffnung. Die 1,6 Millionen
TCS-Mitglieder hétten als Kunden nicht
nur von giinstigen Autopreisen profitiert,
Fiir den TCS-Pannendienst sei wichtig,
dass die Patrouilleure freien Zugang zu
den technischen Angaben aller 5000 inder
Schweiz verkauften Automodelle hitten.

Selbst Max Notzli, Geschaftsfithrer der
Importeurvereinigung Auto Schweiz, pli-
dierte im Interesse der Rechtssicherheit
fir eine Verlingerung der Kfz-Bekannt-
machung - aber nur fiir § Jahre, Dagegen
forderte Urs Wernli, Direktor des Auto-
gewerbeverbandes, eine unbefristete Ver-
lingerung der jetzigen Regelung.
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Von Offnung des Automarkis profitieren alle

BILD ALESSANDIO DELLA 3ELLAKEVSTONE

Einc rundc Sachc: Vor allem Kleinbetricbe konnten von der Liberalisicrung des Automarkts profiticren,

Konsumenten, Autohéindler und
Importcure sind sich cinig: Dic
Liberalisierung des Schweizer
Automarkts muss weitergefiihrt
werden. Da die EU ihre Regelung
iiberpriift, ist allerdings auch

dic Schweizer Lisung gefahrdet.
Von Hans Galli, Bern

Dic Schweiz war frither bej Autos eine
Haochpreisinsel, Die Hersteller schraubten
die Preise filr die kaufkriftigen Eidgenos-
sen in die H8he, Das hat sich gelindert:
Wer heute in der Schweiz ein Auto kauft,
mouss nicht mehr tiefer in die Tasche grei-
fen als in der EU. Das geht aus dem Gut-

achten «Automobilbranche und Wettbe-
werb am Scheidewegn der Ziircher Hoch-
schule fiir Angewandte Wissenschaft
(ZHAW) hervor, die gestern in Bern vor-
gestellt wurde. Die Konsumenten sparten
jahrlich 8o Millionen Franken, so das Fazit.

Ausléser fiir die Trendwende war die
Marktdffnung im Jahr 2005, Seither diirfen
die Autchersteller und Importeure die
Hindler nicht mehr fest an sich binden:
Letztere knnen die Preise selber bestim-
men und haben die Méglichkeit, mehrere
Automarken parallel zu filhren, Die Be-
triebe haben die Wahl, ob sie Handel und
Service oder nur einen der beiden Berei-
che betreiben wollen, Garagen diirfen Ga-
rantiearbeiten fiir mehrere Marken aus-
filliven, Ersatzteile kdnnen sie auf dem eu-
ropiischen Markt frei einkaufen, sofern
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die Qualitiit stimmt.
Horrorszenario trat nicht ein

Beschlossen wurde die Markt6ffnung
bereits im Jahr 2002, Die Wettbewerbs-
kommission (Weko) verabschiedete da-
mals ihre Kfz-Bekanntmachung. Sie ge-
wihrte der Branche aber eine Ubergangs-
frist bis 2005, damit sie das Hindlernetz
anpassen konnte. Die Prognosen waren
damals diister: Bis zu 40 Prozent der {iber
4000 Autogaragen in der Schweiz seien
dem Untergang geweiht, prophezelte das
Beratungsunternehmen Mercer. Die Libe-
ralisierung werde zu einer Konzentration
filhren: Der Trend gehe Richtung Gross-
betriebe auf Kosten der kleinen Garagen.

Doch laut der gestern vorgestellten Stu-
die ist das Gegenteil passiert: Die Kleinbe-
triebe sind gestirkt worden, obwohl sich
der Wettbewerb verschirft hat. Das zu-
mindest geht aus der Befragung von 1400
Unternehmern hervor: Vier von finf ha-
ben angegeben, der Konkurrenzdruck
beim Neuwagenabsatz habe sich erhdht
oder sogar stark erh6ht. Vor allem konkut-
renzierten sich die Hindler jetzt dort, wo
es frither praktisch keinen Wettbewerb
gab; beim Verkauf der Autos derselben
Marke. Trotz des Konkurrenzdrucks sagte
jedes zweite Unternehmen, der Umsatz
sei seit der Marktdffnung gestiegen.

Etwa 15 Prozent der Unternehmen ver-
kaufen heute mehrere Automarken, und
immerhin 5§ Prozent der Garagen haben
auf reinen Service umgestellt, Gerade die
kleinen Betriebe profitie-
ren offensichtlich davon,
dass ihnen die Impor-
teure die Bedingungen
nicht mehr diktieren kdn-
nen. Viele von ihnen ha-
ben dank der Marktdff-
nung eine Nische gefun-
den. Das ist auch der
Hauptgrund, weshalb der
Autogewerbeverband
Schweiz fur die Beibehal-
tung der Marktffnung in der jetzigen
Form kiimpft.

EU plant Abschwichung

Aufgeschreckt wurde die Branche
durch Pline der EU, thre Gruppenfreistel-
lungsverordnung (GVO) aufzuheben oder
abzuschwichen, Die GVO ist das Vorbild

Absprachen zwisehen

Lieferanten und
Handlern sind nicht

immer schédlich.

flr die Kfz-Bekanntmachung in der
Schweiz. Im Juli hat die EU beschlossen,
die Marktliberalisierung zumindest bis ins
Jahr 2013 weiterzufithren, Stephan Simon
von der EU-Kommission in Brilssel sagte
gestern auf einer Tagung des Autoge-
werbeverbandes in Bern, nach 2013 werde
die jetzige Regelung

kaum weitergeflihrt. Es

werde woh! nur noch eine

Mini-GVO geben. Diese

dirfte sich nicht mehr auf

den  Neuwagenverkauf

bezichen, sondern nur

noch auf den Setvice-, Re-

paratur- und Ersatzteil-

markt.

Fiir zusitzliche Beun-
ruhigung im Schweizer
Autogewerbe sorgen Forderungen im In-
land, dass nicht nur die Kfz-Bekanntma-
chung gedindert werden soll, sondern auch
das Kartellgesetz. In einem Expertenbe-
richt zum Kartellgesetz von Anfang Januar
steht, dass Absprachen zwischen Lieferan-
ten und Héndlern nicht in jedem Fall
schidlich seien. Auch die Denkfabrik Ave-
nir Suisse hat schon eine Lockerune des
Verbots von Vertikalabsprachen gefor-
dert. Die rigide Durchsetzung sei volks-
wirtschaftlich schidlich.

Weko-Prisident Walter Stoffel meinte,
es wire schade, eine Regelung aufzuge-
ben, deren Erfolg derart klar sichtbar sei.
Letztlich miisse sich die Schweiz aber
nach der EU-Regelung ausrichten.

Lob von allen Seiten

Auch Niklaus Lundsgaard-Hansen, Pri-
sident des Touring Clubs der Schweiz,
lobte die Marktdffnung. Die 1,6 Millionen
TCS-Mitglieder hiétten als Kunden nicht
nur von glinstigen Autopreisen profitiert.
Fir den TCS-Pannendienst sei wichtig,
dass die Patrouilleure freien Zugang zu
den technischen Angaben aller sooo inder
Schweiz verkauften Automodelle hitten.

Selbst Max Notzli, Geschiftsfithrer der
Importeurvereinigung Auto Schweiz, pli-
dierte im Interesse der Rechtssicherheit
fiir eine Verlingerung der Kfz-Bekannt-
machung - aber nur fiir 5 Jahre. Dagegen
forderte Urs Wernli, Direktor des Auto-
gewerbeverbandes, eine unbefristete Ver-
ldngerung der jetzigen Regelung.
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Konsumenten, Autohéndler und
Importcure sind sich cinig: Dic
Liberalisierung des Schweizer
Automarkts muss weitergefiihrt
werden. Da die EU thre Regelung
iiberpriift, ist allerdings auch

die Schweizer Lisung gefahrdet.
Von Hans Galli, Bern

Die Schweiz war frither bei Autos eine
Hochpreisinsel, Die Hersteller schraubten
die Preise fiir die kaufkriiftigen Eidgenos-
sen in die Hohe, Das hat sich getindert:
Wer heute in der Schweiz ein Auto kauft,
muss nicht mehr tiefer in die Tasche grei-
fen als in der EU. Das geht aus dem Gut-

7\

achten «Automobilbranche und Wettbe-
werb am Scheideweg» der Zircher Hoch-
schule fiir Angewandte Wissenschaft
(ZHAW) hervor, die gestern in Bern vor-
gestellt wurde. Die Konsumenten sparten
jahrlich 8o Millionen Franken, so das Fazit.

Ausléser fiir die Trendwende war die
Marktoffnung im Jahr 2005. Seither diirfen
die Autohersteller und Importeure die
Hindler nicht mehr fest an sich binden:
Letztere kinnen die Preise selber bestim-
men und haben die Mdglichkeit, mehrere
Automarken parallel zu filhren, Die Be-
triebe haben die Wabhl, ob sie Hande! und
Service oder nur einen der beiden Berei-
che betreiben wollen, Garagen dilrfen Ga-
rvantiearbelten flir mehrere Marken aus-
filhren, Ersatzteile kdnnen sie auf dem eu-
ropidischen Markt frei einkaufen, sofern

Von Offnung des Automarkts profitieren alle

HILD ALESSANDRO DELLA SELLA/KEYSTON
Eine runde Sache: Vor allem Kleinbetriche konuten von der Liberalisicrung des Automarkts profiticren,
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die Qualitit stimmt.
Horrorszenario trat nicht ein

Beschlossen wurde die Marktoffnung
bereits im Jahr 2002, Die Wettbewerbs-
kommission (Weko) verabschiedete da-
mals ihre Kfz-Bekanntmachung. Sie ge-
wibrte der Branche aber eine Ubergangs-
frist bis 2005, damit sie das Hindlernetz
anpassen konnte, Die Prognosen waren
damals diister: Bis zu 40 Prozent der iiber
4000 Autogaragen in der Schweiz seien
dem Untergang geweiht, prophezeite das
Beratungsunternehmen Mercer. Die Libe-
ralisierung werde zu einer Konzentration
fithren: Der Trend gehe Richtung Gross-
betriebe auf Kosten der kleinen Garagen,

Doch Jaut der gestern vorgestellten Stu-
die ist das Gegentell passiert: Die Kleinbe-
triebe sind gestirkt worden, obwohl sich
der Wettbewerb verschirft hat. Das zu-
mindest geht aus der Befragung von 1400
Unternehmern hervor: Vier von fiinf ha-
ben angegeben, der Konkurrenzdruck
beim Neuwagenabsatz habe sich erhSht
oder sogar stark erhtht. Vor allem konkur-
renzierten sich die Hindler jetzt dort, wo
es frither praktisch keinen Wettbewerb
gab: beim Verkauf der Autos derselben
Marke. Trotz des Konkurrenzdrucks sagte
jedes zweite Unternchmen, der Umsatz
sel seit der Marktdffnung gestiegen.

Etwa 15 Prozent der Unternehmen ver-
kaufen heute mehrere Automarken, und
immerhin 5 Prozent der Garagen haben
auf reinen Service umgestellt. Gerade die
kleinen Betriebe profitie-
ren offensichtlich davon,
dass ihnen die Impor-
teure die Bedingungen
nicht mehr diktieren kon-
nen. Viele von ihnen ha-
ben dank der Marktoff-
nung eine Nische gefun-
den. Das ist auch der
Hauptgrund, weshalb der
Autogewerbeverband
Schweiz fiir die Beibeha)-
tung der Marktbffnung in der jetzigen
Form kimpft.

EU plant Abschwiichung

Aufgeschreckt wurde die Branche
durch Pline der EU, ihre Gruppenfreistel-
lungsverordnung (GVO) aufzuheben oder
abzuschwichen. Die GVO ist das Vorbild

Absprachen zwischen

Lieferanten und
Héndlern sind nicht

immer schidlich.

fiir die Kfz-Bekanntmachung in der
Schweiz. Im Juli hat die EU beschlossen,
die Marktliberalisierung zumindest bis ins
Jahr 2013 weiterzuflihren, Stephan Simon
von der EU-Kommission in Brilissel sagte
gestern auf einer Tagung des Autoge-
werbeverbandes in Bern, nach 2013 werde
die jetzige Regelung

kaum weitergefiihrt. Es

werde wohl nur noch eine

Mini-GVO geben. Diese

diirfte sich nicht mehr auf

den  Neuwagenverkauf

beziehen, sondern nur

noch auf den Service-, Re-

paratur- und Ersatzteil-

markt.

Fiir zusitzliche Beun-
ruhigung im Schweizer
Autogewerbe sorgen Forderungen im In-
land, dass nicht nur die Kfz-Bekanntma-
chung geidndert werden soll, sondern auch
das Kartellgesetz, In einem Expertenbe-
richt zum Kartellgesetz von Anfang Januar
steht, dass Absprachen zwischen Lieferan-
ten und Hindlern nicht in jedem Fall
schidlich seien. Auch die Denkfabrik Ave-
nir Suisse hat schon eine Lockerune des
Verbots von Vertikalabsprachen gefor-
dert. Die rigide Durchsetzung sej volks-
wirtschaftlich schidlich.

Weko-Prisident Walter Stoffel meinte,
es wire schade, eine Regelung aufzuge-
ben, deren Erfolg derart Klar sichtbar sel.
Letztlich milsse sich die Schweiz aber
nach der EU-Regelung ausrichten.

Lob von allen Seiten

Auch Niklaus Lundsgaard-Hansen, Pri-
sident des Touring Clubs der Schweig,
lobte die Marktsffnung. Die 1,6 Millionen
TCS-Mitglieder hitten als Kunden nicht
nur von glinstigen Autopreisen profitiert,
Fiir den TCS-Pannendienst sei wichtig,
dass die Patrouilleure freien Zugang zu
den technischen Angaben aller so00 inder
Schweiz verkauften Automodelle hitten,

Selbst Max Nbtzli, Geschiftsfiihrer der
Importeurvereinigung Auto Schweiz, pli-
dierte im Interesse der Rechtssicherheit
flir eine Verlingerung der Kfz-Bekannt-
machung - aber nur fiir § Jahre. Dagegen
forderte Urs Wernli, Direktor des Auto-
gewerbeverbandes, eine unbefristete Ver-
ldngerung der jetzigen Regelung.
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Von Offnung des Automarkis profitieren alle

HILD ALESSANDEO DELLA 3ECLA ‘KEYSTONE

Eine runde Sache: Vor allem Klcinbetricbe konnten von der Liberalisicrung des Automarkts profiticren,

Konsumenten, Autohéndler und
Importeure sind sich cinig: Die
Liberalisierung des Schweizer
Automarkts muss weitergefithrt
werden, Da die EU thre Regelung
tiberpriift, ist allerdings auch

die Schweizer Losung geféahrdet.

Von Hans Gall, Bern

Die Schweiz war frither bei Autos eine
Hochpreisinsel, Die Hersteller schraubten
die Preise fiir die kaufkriftigen Bidgenos-
sen in die Hoéhe, Das hat sich gelindert:
Wer heute in der Schweiz ein Auto kauft,
rauss nicht mehr tiefer in die Tasche grei-
fen als in der EU. Das geht aus dem Gut-

achten «Automobilbranche und Wettbe-
werb am Scheldeweg» der Ziircher Hach-
schule filr Angewandte Wissenschaft
(ZHAW) hervar, die gestern in Bern vor-
gestellt wurde. Die Konsumenten sparten
jahrlich 8o Millionen Franken, so das Fazit.

Ausltser fiir die Trendwende war die
Marktéffnung im Jahr 2005. Seither diirfen
die Autohersteller und Importeure die
Hindler nicht mehr fest an sich binden:
Letztere kénnen die Preise selber bestim-
men und haben die Méglichkeit, mehrere
Automarken parallel gu fihren. Die Be-
triebe haben die Wahl, ob sie Handel und
Service oder nur einen der beiden Berei-
che betreiben wollen, Garagen diirfen Ga-
rantiearbelten flir mehreye Marken aus-
fithren, Ersatzteile kdnnen sle auf dem eu-
ropdischen Markt frei einkayfen, sofern
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die Qualitét stimmt.
Horrorszenario trat nicht ein

Beschlossen wurde die Marktéffnung
bereits im Jahr 2002. Die Wettbewerbs-
kommission (Weko) verabschiedete da-
mals ihre Kfz-Bekanntmachung. Sie ge-
wihrte der Branche aber eine Ubergangs-
frist bis 2005, damit sie das Hindlernetz
anpassen konnte, Die Prognosen waren
damals diister: Bis zu 40 Prozent der iiber
4000 Autogaragen in der Schweiz seien
dem Untergang geweiht, prophezcite das
Beratungsunternehmen Mercer. Die Libe-
ralisierung werde zu einer Konzentration
fithren: Der Trend gehe Richtung Gross-
betriebe auf Kosten det kleinen Garagen.

Doch laut der gestern vorgestellten Stu-
die ist das Gegenteil passiert: Die Kleinbe-
triebe sind gestdrkt worden, obwohl sich
der Wettbewerb verschirft hat. Das zu-
mindest geht aus der Befragung von 1400
Unternehmern hervor: Vier von fiinf ha-
ben angegeben, der Konkurrenzdruck
beim Neuwagenabsatz habe sich erhoéht
oder sogar stark erhht. Vor allem konkur-
renzierten sich die Héndler jetzt dort, wo
es frither praktisch keinen Wettbewetb
gab: beim Verkauf der Autos derselben
Marke. Trotz des Konkurrenzdrucks sagte
jedes zweite Unternehmen, der Umsatz
sei seit der Marktaffnung gestiegen.

Etwa 15 Prozent der Unternehmen ver-
kaufen heute mehrere Automarken, und
immerhin § Prozent der Garagen haben
auf reinen Service umgestellt. Gerade die
kleinen Betriebe profitie-
ren offensichtlich davon,
dass ihnen die Impor-
teure die Bedingungen
nicht mehr diktieren kbn-
nen. Viele von ihnen ha-
ben dank der Marktbff-
nung eine Nische gefun-
den, Das ist auch der
Hauptgrund, weshalb der
Autogewerbeverband
Schweiz fir die Beibehal-
tung der Marktoffnung in der jetzigen
Form kimpft.

EU plant Abschwlchung

Aufgeschreckt wurde die Branche
durch Pline der EU, ihre Gruppenfreistel-
lungsverordnung (GVO) aufzuheben oder
abzuschwichen. Die GVO ist das Vorbild

Absprachen zwischen

Lieferanten und
Héndlern sind nicht

immer schadlich.

fr die Kfz-Bekanntmachung in der
Schweiz, Im Juli hat die EU beschlossen,
die Marktliberalisierung zumindest bis ins
Jahr 2013 weiterzufiithren. Stephan Simon
von der EU-Kommission in Briissel sagte
gestern auf einer Tagung des Autoge-
werbeverbandes in Bern, nach 2013 werde
die jetzige Regelung
kaum weitergefihrt, Es
werde woh! nur noch eine
Mini-GVO geben. Diese
diirfte sich nicht mehr auf
den Neuwagenverkauf
beziehen, sondern nur
noch aufden Service-, Re-
paratur- und Ersatzteil-
markt.

Fiir zusitzliche Beun-
ruhigung im Schweizer
Autogewerbe sorgen Forderungen im In-
land, dass nicht nur die Kfz-Bekanntma-
chung gedndert werden soll, sondern auch
das Kartellgesetz. In einem Expertenbe-
richt zum Kartellgesetz von Anfang Januar
steht, dass Absprachen zwischen Lieferan-
ten und Hindlern nicht in jedem Fall
schidlich seien, Auch die Denkfabrik Ave-

nir Suisse hat schon eine Lockerune des
Verbots von Vertikalabsprachen gefor-

dert. Die rigide Durchsetzung sei volks-
wirtschaftlich schidlich.

Weko-Prisident Walter Stoffel meinte,
es wire schade, eine Regelung aufzuge-
ben, deren Erfolg derart klar sichtbar sel.
Letztlich miisse sich die Schweiz aber
nach der EU-Regelung ausrichten.

Lob von allen Seiten

Auch Niklaus Lundsgaard-Hansen, Pri-
sident des Touring Clubs der Schweiz,
lobte die Markt6ffnung. Die 1,6 Millionen
TCS-Mitglieder hitten als Kunden nicht
nur von giinstigen Autopreisen profitiert,
Fir den TCS-Pannendienst sei wichtig,
dass die Patrouilleure freien Zugang zu
den technischen Angaben aller 5000 inder
Schweiz verkauften Automodelle hitten,

Selbst Max Notzli, Geschiaftsfithrer der
Importeurvereinigung Auto Schweiz, pla-
dierte im Interesse der Rechtssicherheit
fliir eine Verlidngerung der Kfz-Bekannt-
machung - aber nur fur 5 Jahre. Dagegen
forderte Urs Wernli, Direktor des Auto-
gewerbeverbandes, eine unbefristete Ver-
lingerung der jetzigen Regelung,
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Von Offnung des Automarkts profitieren alle

BILO ALESSANDIGO DECLA XELLAKEVSTONE

Einc runde Sache: Vor allem Klcinbetricbe konnten von der Liberalisicrung des Automarkts profiticren,

Konsumenten, Autohiindler und
Importeure sind sich cinig: Dic
Liberalisierung des Schweizer
Automarkts muss weitergefithrt
werden, Dadie EU thre Regelung
{iberpriift, ist allerdings auch

die Schweizer Losung gefihrdet,

Von Hans Galli, Bern

Die Schweiz war frither bej Autos eine
Hochpreisinsel, Die Hersteller schraubten
die Preise fiir die kaufkriftigen Eidgenos-
sen in die H6he, Das hat sich gefindert:
Wer heute in der Schweiz ein Auto kauft,
muss nicht mehr tiefer in die Tasche grei-
fen als in der EU. Das geht aus dem Gut-

achten «Automobilbranche und Wettbe-
werb am Scheideweg» der Zlircher Hoch-
schule fiir Angewandte Wissenschaft
{(ZHAW) hervor, die gestern in Bern vor-
gestellt wurde. Die Konsumenten sparten
jdhrlich 8o Millionen Franken, so das Fazit.

Ausldser fiir die Trendwende war die
Marktoffnung im Jahr 2008, Seither diivfen
die Autohersteller und Importeure die
Hiindler nicht mehr fest an sich binden:
Letztere konnen die Preise selber bestim-
men und haben dic Méglichkeit, mehrere
Automarken paralle] zu fithren, Dic Be-
triebe haben die Wall, ob sie Handel und
Service oder nur einen der beiden Berei-
che betreiben wollen. Garagen diirfen Ga-
rantiearbeiten flir mehrere Marken aus-
fithren, Ersatzteile kdnnen sie auf dem eu-
ropdischen Markt frei einkaufen, sofern
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die Qualit4t stimmt,
Horrorszenario trat nicht ein

Beschlossen wurde die Markldffnung
bereits im Jahr 2002. Die Wettbewerbs-
kommission (Weko) verabschiedete da-
mals ihre Kfz-Bekanntmachung. Sie ge-
wihrte der Branche aber eine Ubergangs-
frist bis 2005, damit sie das Hiindlernetz
anpassen konnte. Die Prognosen waren
damals diister: Bis zu 40 Prozent der {iber
4000 Autogaragen in der Schweiz seien
dem Untergang geweiht, prophezeite das
Beratungsunternchmen Mercer. Die Libe-
ralisierung werde zu einer Konzentration
fithren: Der Trend gehe Richtung Gross-
betriebe auf Kosten der kleinen Garagen.

Doch laut der gestern vorgestellten Stu-
die ist das Gegenteil passiert: Die Kleinbe-
triebe sind gestirkt worden, obwohl sich
der Wettbewerb verschiirft hat. Das zu-
mindest geht aus der Befragung von 1400
Unternehmern hervor: Vier von fiinf ha-
ben angegeben, der Konkurrenzdruck
beim Neuwagenabsatz habe sich erhtht
oder sogar stark erhdht. Vor allem konkur-
renzierten sich die Hindler jetzt dort, wo
es frither praktisch keinen Wettbewerb
gab: beim Verkauf der Autos derselben
Marke. Trotz des Konkurrenzdrucks sagte
jedes zweite Unternehmen, der Umsatz
sei seit der Marktbffnung gestiegen.

Etwa 15 Prozent der Unternehmen ver-
kaufen heute mehrere Automarken, und
immerhin 5 Prozent der Garagen haben
auf reinen Service umgestellt. Gerade die
kleinen Betriebe profitie-
ren offensichtlich davon,
dass ihnen die Impor-
teure die Bedingungen
nicht mehr diktieren kdn-
nen. Viele von ihnen ha-
ben dank der Marktdff-
nung eine Nische gefun-
den. Das ist auch der
Hauptgrund, weshalb der
Autogewerbeverband
Schweiz fiir die Beibehal-
tung der Marktdffnung in der jetzigen
Form kdmpft.

EU plant Abschwichung

Aufgeschreckt wurde die Branche
durch Pléne der EU, ihre Gruppenfreistel-
lungsverordnung (GVO) aufzuheben oder
abzuschwichen. Die GVO ist das Vorbild

Absprachen zwischen

Lieferanten und
Héndlern sind nicht

immer schidlich.

fir die Kfz-Bekanntmachung in der
Schweiz. Im Juli hat die EU beschlossen,
die Marktliberalisierung zumindest bis ins
Jahr 2013 weiterzufiihren, Stephan Simon
von der EU-Kommission in Briissel sagte
gestern auf einer Tagung des Autoge-
werbeverbandes in Bern, nach 2013 werde
die jetzige Regelung

kaum weitergefiihrt, Es

werde wohl nur noch eine

Mini-GVO geben. Diese

diirfte sich nicht mehr auf

den  Neuwagenverkauf

beziehen, sondern nur

noch auf den Service-, Re-

paratur- und Ersatzteil-

markt.

Fiir zusitzliche Beun-
ruhigung im Schweizer
Autogéwerbe sorgen Forderungen im In-
land, dass nicht nur die Kfz-Bekanntma-
chung geindert werden soll, sondern auch
das Kartellgesetz. In einem Expertenbe-
richt zum Kartellgesetz von Anfang Januar
steht, dass Absprachen zwischen Lieferan-
ten und Hindlern nicht in jedem Fall
schédlich seien. Auch die Denkfabrik Ave-
nir Suisse hat schon eine Lockerune des
Verbots von Vertikalabsprachen gefor-
dert, Die rigide Durchsetzung sei volks-
wirtschaftlich schadlich.

Weko-Prisident Walter Stoffel meinte,
es wire schade, eine Regelung aufzuge-
ben, deren Erfolg derart klar sichtbar sei.
Letztlich miisse sich die Schwelz aber
nach der EU-Regelung ausrichten.

Lob von allen Seiten

Auch Niklaus Lundsgaard-Hansen, Pri-
sident des Touring Clubs der Schweiz,
lobte die Markt8ffnung. Die 1,6 Millionen
TCS-Mitglieder hitten als Kunden nicht
nur von glinstigen Autopreisen profitiext.
Fiir den TCS-Pannendienst sei wichtig,
dass die Patrouilleure freien Zugang zu
den technischen Angaben aller 5000 inder
Schweiz verkauften Automodelle hitten.

Selbst Max Nétzli, Geschiftsfihrer der
Importeurvereinigung Auto Schweiz, pla-
dierte im Interesse der Rechtssicherheit
flir eine Verlingerung der Kfz-Bekannt-
machung - aber nur flir 5 Jahre. Dagegen
forderte Urs Wernli, Direktor des Auto-
gewerbeverbandes, eine unbefristcte Ver-
lingerung der jetzigen Regelung,
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Konsumenten, Autohéindler und
Importeure sind sich cinig: Die
Liberalisierung des Schweizer
Automarkts muss weitergefiihrt
werden. Da die EU ihre Regelung
iberpriift, ist allerdings auch

die Schweizer Losung geféhrdet.
Von Hans Galli, Bern

Die Schweiz war frither bej Autos eine
Hochpreisinsel, Die Hersteller schraubten
die Preise fiir die kaufkriiftigen Bidgenos-
sen in die Hohe, Das hat sich gelindert:
Wer heute in der Schweiz ein Auto kauft,
muss nicht mehr tiefer in die Tasche grei-
fen als in der EU. Das geht aus dem Gut-

Von Offnung des Automarkts profitieren alle

achten «Automobilbranche und Wettbe-
werb am Scheideweg» der Ziircher Hoch-
schule fir Angewandte Wissenschaft
(ZHAW) hervor, die gestern in Bern vor-
gestellt wurde. Die Konsumenten sparten
jahrlich 8o Millionen Franken, so dag Fazit.

Ausléser fiir die Trendwende war die
Marktoffnung im Jahr 2005, Seither diirfen
die Autohersteller und Importeure die
Hindler nicht mehr fest an sich binden:
Letztere konnen die Prelse selber bestim-
men und haben dic Mdglichkeit, mehrere
Automarken parallel zu fiihren. Die Be-
triebe haben die Wahl, ob sie Handel und
Service oder nur einen der beiden Berei-
che betreiben wollen. Garagen diirfen Ga-
rantiearbeiten fiir mehrere Marken aus-
fithren, Brsatzteile kdnnen sie auf dem eu-
ropiischen Markt frei einkaufen, sofern

2

FILD ALESSANDIZO DELLA XEL
Einc runde Sache: Vor allem Klcinbetriebe konnten von der Liberalisicrung des Automarkts profiticren.
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die Qualitdt stimmt,
Horrorszenario trat nichit ein

Beschlossen wurde die Marktéffnung
bereits im Jahr 2002z Die Wettbewerbs-
kommission (Weko) verabschiedete da-
mals ihre Kfz-Bekanntmachung. Sie ge-
wihrte der Branche aber eine Ubergangs-
frist bis 2005, damit sie das Hindlernetz
anpassen konnte. Die Prognosen waren
damals dilster: Bis zu 40 Prozent der tiber
4000 Autogaragen in der Schweiz seien
dem Untergang geweiht, prophezeite das
Beratungsunternehmen Mercer, Die Libe-
ralisierung werde zu einer Konzentration
flihren: Der Trend gehe Richtung Gross-
betriebe auf Kosten der kleinen Garagen.

Doch Jaut der gestern vorgestellten Stu-
die ist das Gegenteil passiert: Die Kleinbe-
triebe sind gestirkt worden, obwohl sich
der Wetthewerb verschiirft hat. Das zu-
mindest geht aus der Befragung von 1400
Unternehmern hervor: Vier von filnf ha-
ben angegeben, der Konkurrenzdruck
beim Neuwagenabsatz habe sich erhsht
oder sogar stark erhSht. Vor allem konkur-
renzierten sich die Hindler jetzt dort, wo
es frither praktisch keinen Wettbewerb
gab: beim Verkauf der Autos derselben
Marke. Trotz des Konkurrenzdrucks sagte
jedes zweite Unternehmen, der Umsatz
sei seit der MarktSffnung gestiegen.

Btwa 15 Prozent der Unternchmen ver-
kaufen heute mehrere Automarken, und
immerhin § Prozent der Garagen haben
auf reinen Service umgestellt. Gerade die
kleinen Betriebe profitie-
ren offensichtlich davon,
dass ihnen die Impor-
teure die Bedingungen
nicht mehr diktieren kdn-
nen. Viele von ihnen ha-
ben dank der Marktff-
nung eine Nische gefun-
den. Das ist auch der
Hauptgrund, weshalb der
Autogewerbeverband
Schweiz flir die Beibehal-
tung der MarktSffnung in der jetzigen
Form kimpft.

EU plant Abschwlichung

Aufgeschreckt wurde die Branche
durch Plane der EU, ihre Gruppenfreistel-
lungsverordnung (GVO) aufzuheben oder
abzuschwichen. Die GVO ist das Vorbild

Absprachen zwischen

Lieferanten und
Hiindlern sind nicht

immer schiidlich.

fiir die Kfz-Bekanntmachung in der
Schweiz. Im Juli hat die EU beschlossen,
die Marktliberalisierung zumindest bis ins
Jahr 2013 weiterzufithren, Stephan Simon
von der EU-Kommission in Briissel sagte
gestern auf einer Tagung des Autoge-
werbeverbandes in Bern, nach 2013 werde
die jetzige Regelung
kaum weitergefihrt, Es
werde wohl nur noch eine
Mini-GVO geben. Diese
diirfte sich nicht mehr auf
den  Neuwagenverkauf
beziehen, sondern nur
noch auf den Service-, Re-
paratur- und Ersatzteil-
markt.

Fiir zusiitzliche Beun-
ruhigung im Schweizer
Autogewerbe sorgen Forderungen im In-
land, dass nicht nur die Kfz-Bekanntma-
chung gedndert werden soll, sondern auch
das Kartellgesetz. In einem Expertenbe-
richt zum Kartellgesetz von Anfang Januar
steht, dass Absprachen zwischen Lieferan-
ten und Hindlern nicht in jedem Fall
schidlich seien. Auch die Denkfabrik Ave-

nir Suisse hat schon eine Lockerung des
Verbots von Vertikalabsprachen gefor-

dert. Die rigide Durchsetzung sei volks-
wirtschaftlich schidlich.

Weko-Prisident Walter Stoffel meinte,
es wire schade, eine Regelung aufzuge-
ben, deren Erfolg derart Klar sichtbar sei.
Letztlich miisse sich die Schweiz aber
nach der EU-Regelung ausrichten.

Lob von allen Seiten

Auch Niklaus Lundsgaard-Hansen, Pri-
sident des Touring Clubs der Schweiz,
lobte die Marktdffnung. Die 1,6 Miltionen
'TCS-Mitglieder hitten als Kunden nicht
nur von glinstigen Autopreisen profitiert,
Fiir den TCS-Pannendienst sei wichtig,
dass die Patrouilleure freien Zugang zu
den technischen Angaben aller 5000 in der
Schweiz verkauften Automodelle hitten,

Selbst Max Notzli, Geschéftsfithrer der
Importeurvereinigung Auto Schweiz, pli-
dierte im Interesse der Rechtssicherheit
flir eine Verlingerung der Kfz-Bekannt-
machung - aber nur fiir § Jahre. Dagegen
forderte Urs Wernli, Direktor des Auto-
gewerbeverbandes, eine unbefristete Ver-
ldngerung der jetzigen Regelung.
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Automarkt erfolgreich gedffnet

Von Hans Galli, Bern.
Aktualisiert um 04:00 Uhr

Konsumenten, Autoh#ndler und Importeure sind sich einig: Die im Liberalisierung des Schweizer
Automarkis muss weitergefthrt werden. Da die EU ihre Regelung Gberprift, ist allerdings auch die
Schweizer Ldsung geféhrdet.

ﬂ

Eine runde Sache: Vor allem Kleinbetriebe konnten von der Liberalisierung de
profitieren.
Bild: Keystone

Die Schweiz war frither bei Autos eine Hochpreisinsel. Die Hersteller schraubten die Preise fiir die
kaufkraftigen Eidgenossen in die Héhe. Das hat sich gedndert: Wer heute in der Schweiz ein Auto
kauft, muss nicht mebr tiefer in die Tasche greifen als in der EU. Das geht aus dem Gutachten
«Automobilbranche und Wettbewerb am Scheideweg» der Ziircher Hochschule fiir Angewandte
Wissenschaft (ZHAW) hervor, die gestern in Bern vorgestelit wurde. Die Konsumenten sparten
jahrlich 80 Millionen Franken, so das Fazit,

Auslbser fir die Trendwende war die Marktdffnung im Jahr 2005. Seither diirfen die Autoherstelier
und Importeure die Handler nicht mehr fest an sich binden: Letztere kbnnen die Preise selber
hestimmen und haben die M&glichkeit, mehrere Automarken parallel zu fithren. Die Betriebe haben
die Wahl, ob sie Handel und Service oder nur einen der beiden Bereiche betreiben wollen. Garagen
dinfen Garantisarbeiten flir mehrere Marken ausfiihren, Ersatzteile kbnnen sie auf dem
europdischen Mark! frei einkaufen, sofern die Qualitét stimmt,

Horrorszenario trat nicht ein
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Beschlossen wurde die Marktéffnung bereits im Jahr 2002, Die Wettbewerbskommission (Weko)
verabschledete damals ihre Kfz-Bekannimachung. Sie gewéhrte der Branche aber eine
Ubergangsfrist bis 2005, damit sie das Handlernetz anpassen konnte. Die Prognosen waren damals
dister: Bis zu 40 Prozent der (iber 4000 Autogaragen in der Schweiz seien dem Untergang gewseiht,
prophezeite das Beratungsunternehmen Mercer. Die Liheralisierung werde zu einer Konzentration
fuhren: Der Trend gehe Richtung Grossbetriebe auf Kosten der kleinen Garagen.

Doch [aut der gestern vorgesteliten Studie Ist das Gegenteil passiert: Die Kleinhetriebe sind gestérkt
worden, obwohl sich der Wettbewerb verscharft hat. Das zumindest geht aus der Befragung von
1400 Unternehmern hervor: Vier von fiinf haben angegeben, der Konkurrenzdruck beim
Neuwagenahsatz habe sich erhht oder sogar stark erhéht. Vor allem konkurrenzierten sich die
Héndier jetzt dort, wo es friiher praklisch keinen Wetthewerb gab: beim Verkauf der Autos derselben
Marke. Trotz des Konkurrenzdrucks sagte jedes zweile Unternehmen, der Umsatz sei seit der
Marktaffnung gestiegen.

Etwa 15 Prozent der Unternehmen verkaufen heute mehrere Automarken, und immerhin 5 Prozent
der Garagen haben auf reinen Service umgestellt. Gerade die kleinen Betriebe profitieren
offensichtlich davon, dass ihnen die Imporieure die Bedingungen nicht mehr diktieren kdnnen. Viele
von ihnen hahen dank der Markidffnung eine Nische gefunden. Das ist auch der Hauptgrund,
weshalb der Autogewerbeverband Schweiz flr die Beibehaltung der Marktéffnung in der jetzigen
Form kdmpft,

EU plant Abschwéchung

Aufgeschreckt wurde die Branche durch Pliane der EU, ihre Gruppenfreistellungsverordnung (GVO)
aufzuheben oder abzuschwichen, Die GVO ist das Vorbild fir die Kfz-Bekanntmachung in der
Schweiz. Im Juli hat die EU beschlossen, die Markiliberalisierung zumindest bis ins Jahr 2013
weiterzuflinren. Stephan Simon von der EU-Kommission in Brlissel sagie gestern auf giner Tagung
des Autogewerbeverbandes in Bern, nach 2013 werde die jetzige Regelung kaum weitergefiihrt. Es
werde wohl nur noch eine Mini-GVO geben. Diese dilrfte sich nicht mehr auf den Neuwagenverkauf
beziehen, sondern nur noch auf den Service-, Reparatur- und Ersatzteilmarkt,

Fiir zusétzliche Beunruhigung im Schweizer Autogewerbe sorgen Forderungen im Inland, dass nicht
nur die Kfz-Bekanntmachung geéndert werden soll, sondern auch das Kartellgesetz. In einem
Expertenbericht zum Kartellgesetz von Anfang Januar steht, dass Absprachen zwischen Lieferanten
und Handlern nicht in jedem Fall schadlich seien. Auch die Denkfabrik Avenir Suisse hat schon eine
Lockerung des Verbots von Vertikalabsprachen geforderl. Die rigide Durchsetzung sei
volkswirtschaftlich schéadlich.

Weko-Prasident Walter Stoffel meinle, es wire schade, eine Regelung aufzugeben, deren Erfolg
derari kiar sichtbar sei, Letztlich mUsse sich die Schweiz aber nach der EU-Regelung ausrichten.

Lob von allen Seiten

Auch Niklaus Lundsgaard-Hansen, Président des Touring Clubs der Schweiz, lobte die Marktéffnung.
Die 1,6 Millionen TCS-Mitglieder hétten als Kunden nicht nur von giinstigen Autopreisen profitiert.
Fiir den TCS-Pannendienst sei wichtig, dass die Patrouilleure freien Zugang zu den technischen
Angaben aller 5000 in der Schweiz verkaufien Automodelle héatten.

Selbst Max Nétzli, Geschéftsfiihrer der Importeurvereinigung Aulo Schweiz, plédierte im Interesse
der Rechissicherheit flr eine Verldngerung der Kfz-Bekanntmachung — aber nur flir 5 Jahre.
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Dagegen forderte Urs Wernli, Direktor des Autogewerbeverbandes, eine unbefristete Verlangerung
der jetzigen Regelung.
(Tages-Anzeiger)

Erstelit: 23.09.2009, 04:00 Uhr
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Automarkt erfolgreich gedffnet

Von Hans Galli, Bern.
Aktualisiert um 0400 Uhr
Artikel als E-Mail versenden
Empfénger (E-Mail)*
Absender (E-mail)*

Schliessen
Ihre E-Mail wurde abgeschickt.
Schliessen

Konsumenten, Autohéndler und Importeure sind sich einig: Die im Liberalisierung des Schweizer

Automarkts muss weitergefilhrl werden. Da die EU ihre Regelung GberprUfi, ist allerdings auch die

Schweizer L8sung geféhrdet.
D TR

3‘%"«§ i e
Elne runde Sache Vor allem Kleinbetrlebe konnten von der Lnberal;snerung des Automarkts
profitieren.
Bild: Keystone

Die Schweiz war frither bei Autos eine Hochpreisinsel. Die Hersteller schraubten die Preise fiir die
kaufkraftigen Eidgenossen in die Héhe. Das hat sich gedndert: Wer heute in der Schweiz ein Auto
kauft, muss nicht mehr tiefer in die Tasche greifen als in der EU. Das geht aus dem Guiachien
«Automabilbranche und Wettbewerb am Scheidewegs der Ziircher Hochschule flir Angewandte
Wissenschaft (ZHAW) hervor, die gestern in Bern vorgestellt wurde. Die Konsumenten sparten
jéhrlich 80 Millionen Franken, so das Fazit.

Ausldser flir die Trendwende war die Markidfinung im Jahr 2005. Seither diirfen die Autohersieller
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und Importeure die Héndler nicht mehr fest an sich binden: Letztere kbnnen die Preise selber
bestimmen und haben die Mdéglichkeit, mehrere Automarken paralle! zu flihren. Die Betriebe haben
die Wahl, ob sie Handel und Service oder nur einen der beiden Bereiche betreiben wollen. Garagen
dirfen Garantiearbeiten flir mehrere Marken ausflihren, Ersatzteile kbnnen sie auf dem
europdischen Markt frei einkaufen, sofern die Qualitit stimmt.

Horrorszenario trat nicht ein

Beschlossen wurde die Markidffnung berelts im Jahr 2002, Die Wettbewerbskommission (Weko)
verabschledete damals ihre Kfz-Bekanntmachung. Sie gewéhrte der Branche aber eine
Ubergangsfrist bis 2005, damit sie das Handlernetz anpassen konnie. Die Prognosen waren damals
diister: Bis zu 40 Prozent der Uber 4000 Autogaragen in der Schweiz seien dem Uniergang geweiht,
prophezeile das Beratungsunternehmen Mercer. Die Liberalisierung werde zu einer Konzentration
fuhren: Der Trend gehe Richtung Grossbetriebe auf Kosten der kleinen Garagen.

Doch laut der gestern vorgesteliten Studie Ist das Gegentell passlert: Die Kielnbetrlebe sind gestérkt
worden, obwohl sich der Wetthewerb verschérft hat. Das zumindest geht aus der Befragung von
1400 Unternehmern hervor: Vier von fiinf haben angegeben, der Konkurrenzdruck heim
Neuwagenabsatz habe sich erhéht oder sogar stark erhéht. Vor allem konkurrenzierten sich die
Héndler jetzt dort, wo es frilher praktisch keinen Welthewerb gab: beim Verkauf der Aulos derselban
Marke. Trotz des Konkurrenzdrucks sagte jedes zweite Unternehmen, der Umsatz sei seit der
Marktdffnung gestiegen.

Etwa 15 Prozent der Unternehmen verkaufen heute mehrere Automarken, und immerhin 5§ Prozent
der Garagen haben auf reinen Service umgestelit. Gerade die kleinen Betriebe profitieren
offensichtlich davon, dass ihnen die Imparteure die Bedingungen nicht mehr diktieren kdnnen. Viele
von ihnen haben dank der Marktéffnung eine Nische gefunden. Das ist auch der Hauptgrund,
weshalb der Autogewerbeverband Schweiz fir die Beibehaltung der Marktdffnung in der jetzigen
Form k&mpft.

EU plant Abschwéchung

Aufgeschreckt wurde die Branche durch Pléne der EU, ihre Gruppenfreistellungsverordnung (GVO)
aufzuheben oder abzuschwéchen. Die GVO ist das Vorbild fur die Kfz-Bekanntmachung in der
Schweiz, Im Juli hat die EU beschlossen, die Marktliberalisierung zumindest bis ins Jahr 2013
weiterzuflihren. Stephan Simon von der EU-Kommission in Brissel sagte gestern auf einer Tagung
des Aulogewerbeverbandes in Bern, nach 2013 werde die jetzige Regelung kaum weitergefiihrt. Es
werde wohi nur noch eine Mini-GVO geben. Diese durfte sich nicht mehr auf den Neuwagenverkauf
beziehen, sondern nur noch auf den Service-, Reparatur- und Ersatzteilmarkt.

Fir zusatzliche Beunruhigung im Schweizer Autogewerbe sorgen Forderungen im Inland, dass nicht
nur die Kfz-Bekanntmachung geéndert werden soll, sondern auch das Kartellgesetz. in einem
Expertenbericht zum Kartellgesetz von Anfang Januar steht, dass Absprachen zwischen Lieferanten
und Handlern nicht in jedem Fall schédlich seien. Auch die Denkfabrik Avenir Suisse hat schon eine
Lockerung des Verhots von Vertikalabsprachen gefordert. Die rigide Durchsetzung sei
volkswirtschaftlich schéadlich.

Weko-Prisident Walter Stoffe! meinte, es wére schade, eine Regelung aufzugeben, deren Erfolg
derart kiar sichtbar sei, Letztlich misse sich die Schweiz aber nach der EU-Regelung ausrichten.

Lob von allen Seiten
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Auch Niklaus Lundsgaard-Hansen, Président des Touring Clubs der Schweiz, lobte die Marktdffnung.
Die 1.8 Millionen TCS-Mliglieder hétien als Kunden nicht nur von gilnstigen Autopreisen profitiert.
Fir den TCS-Pannendlenst sei wichtig, dass die Patroulilleure freien Zugang zu den technischen
Angaben aller 5000 in der Schweiz verkaufien Automodelle hitten.

Selbst Max Notzli, Geschéftsfihrer der Importeurvereinigung Auto Schweiz, pladierte im Interesse
der Rechtssicherheit flir eine Verldngerung der Kfz-Bekanntmachung — aber nur fir 5 Jahre.
Dagegen forderte Urs Wernili, Direktor des Autogewerbeverbandes, eine unbefristete Verldngerung
der jetzigen Regelung.

(Tages-Anzeiger)

Erstellt: 23.09.2008, 04:00 Uhr
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